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Abstract Of DE10024007 

The method involves editing addresses, appointments and driver preferences on a home computer (3). 
The data are transmitted from the home computer (3) to a server (2). The data are then transmitted 
from the server to the motor vehicle computer (4). Pending appointments are dealt with on the motor 
vehicle computer using dialog techniques. This may involve the use of a navigation system. Automatic 
hotel reservations or orders may be performed for a selected location or event. Independent claims are 
included for two further methods of providing informative assistance to a driver 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

) Fahrzeug-Multimediasystem 

) Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur informativen 6 
Unterstiitzung eines Kraftfahrzeugfiihrers mittels eines 
Fahrzeugmultimediasystems (1), umfassend einen Fahr- 
zeugrechner (4), einen externen Server (2) und mit dem 
Server (2) verbundene externe Netzwerke und Heimrech 
ner (3), wobei der Server (2) und der Fahrzeugrechner (4) 
uber ein drahtloses Kommunikationssystem Bidirektio- 
nal-kommunizierbar ausgebildet sind. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug-Multimediasystem. 

Der Komibrl und die Erreielibarkcil in einem Fahrzeug, 
insbesondere einem Kraftfahrzeug, gewinnen zunehmend 5 
an Bedeutung, so daB die verschiedensten MaBnahmen zu 
deren Verbesserung unternommen worden sind. 

Zum einen werden moderne Kraftfahrzeuge zunehmend 
mit Navigationssystemen ausgebildet, die den Kraftfahr- 
zeugfiihrer beim Auffinden einer geeigneten Fahrtroute un- 10 
terstutzen, so daB sich der Kraftfahrzeugfiihrer beispiels- 
weise auch in fremden Stadten zurechtflndet. Hinzu kommt 
cine Vicl/ahl von lahiv.euginternen Komlbrl svsicmen wie 
Klimaanlagen, Audio-Systeme, elektrisch verstellbare 
Sil/c. Spiegel und ahnlichcs. 15 

Des w L'il l'Il'I ] sind seil liingerein Autotelefon-S} ■stenie be- 
kannt. Diese Autotelefon-Systeme sind beispieisweise als 
GSM-Systeme ausgebildet und dienen nehen der Realisie- 
rung einer gewohnlichen Femsprechverbindung auch als 
Notrufsystcm. Hicrzu ist das GSM-Systcm in cine Crash- 20 
b/.w. Precrash-Sensorik inlegrierl, so dak automatised) bei ei- 
nem Unfall eine Notrufnummer gewahlt wird und die aktu- 
elle Position des Kraftfalirzeuges iibermittelt wird. 

Aus der US 5,7,12,625 ist ein Fahrererkennungssystem 
bekannt, das die von einem beispieisweise in Form eines 25 
Schliissels ausgebildelen emillierlen Signale eines Trans- 
mitters empfangt, dureh Vergleich mit einem Code die Zu- 
gangshcrechligung libcrpriili und bei posiliver Prufung deni 
Code zugeordnele Voreinslellungen fur Nil/, und Spiegel au- 
tomatisch vornimmt. 30 

Aus der IP 93 19 300 A ist eine Navigalionscinrichlung 
fur ein Kraftfahrzeug bekannt, die mit einem GPS-Empfan- 
ger ausgebildet ist. Die Navigationseinrichtung ist damit 
ausgebildet, daB iiber einen Internet-Zugang Zusatzfunktio- 
nen irn liereich der aklucllcn Position abrufbar sind. 15 

Aus der DE 196 40 735 Al ist ein Telematikgerat be- 
kannl. in deni ein Auloradio mil einem RDS-Modul. em 
Funktelefon, ein Ortungs- und Navigadonssystem in einem 
Gehause angeordnet sind. Das Gehause ist derart ausgelegt, 
daB es in den genormten Schacht am Armaturenbrett eines 40 
Kraftfahrzeuges einbaubar ist. Mit Hilfe des Telematikgera- 
tes konnen sowohl allgemein betreffende Informationen via 
des Autoradios, als aueh individuelle InfonnaLionen iiber 
das GSM-Modul empfangen werden. Des weiteren konnen 
Daten beispieisweise iiber die Fahrzeugposition, ein Ziel- 45 
wunsch oder ein Notruf an die Zentrale gesendet werden. 
Die Zentrale berechnet eine oder mehrere Zielrouten und 
sendet diese an das Telematikgerat zuriick. Im Falle eines 
Unfalls oder einer Autopanne wird ein entsprechender Not- 
ruf gesendet und Hilfe herbeigeholt. Als weitere Telematik- 50 
dienste sind ein erweiterter Diebstahlschutz fUr das Kraft- 
fahrzeug, llotelbuchungen etc. vorgesehen. 

Aus der DE 298 12 320 Ul ist eine Vorrichtung fur die 
Benutzung eines Navigationssystcms in einem Fahrzcug be- 
kannt, wobeiein Computer mil iihliehen Eingabemitteln, ei- 55 
ner Anzeige sowie einer Schnittstelle zur Datenfernubertra- 
gung und ein voni Computer raumlich getrennter Speicher 
vorgesehen sind, an den vom Benutzer des Navigationssy- 
stcms am Computer bei der Fahrtroutcnprogrammicrung 
eingegebene Daten via Datenferniibertragung zur Zwi- 60 
schenspeicherung ubertragen werden. Weiter ist in dem 
Fahrzeug eine Mobilfunkanlage vorgesehen, iiber die dem 
Navtgationssystem die auBerhalb des Fahrzeugs zwischen- 
gespeicherten Daten drahtlos zufiihrbar sind. Am Navigati- 
onssy stem sind Bedienelemenle vorgesehen, mit deren Hilfe 65 
der Benutzer des Navigationssystems die tjbertragung der 
auBerhalb des Fahrzeugs zwischengespeicherten Daten vom 
externen Speicher ins Fahrzeug veranlassen kann. Der ex- 



teme Speicher ist dabei beispieisweise ein in einem Daten- 
netz tatiger Diensdeistungsanbieter, der die Routenpla- 
nungssoftware online oder auf einem Speichermedium zur 
Verfiigung stellt. Des weiteren wird vorgeschlagen, daB der 
Dienstleistungsanbieter zusatzliche Intormationen wie bei- 
spieisweise die Lage von Hotels, Restaurants oder Freizeit- 
einrichtungen zur Verfiigung stellt, die bei der Routenpla- 
iiuiig hcrueksiehligi werden. 

Der Erfindung liegt daher das technische Problem zu- 
grunde, die Nutzungsmoglichkeiten der vorhandenen Sy- 
sleine /.u verbessern und zu erweitern. 

Die Losung des technischen Problems ergibt sich durch 
die Merkmale der Patentanspriiche 1, 3, 6 und 8. Weitere 
vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich aus 
den Untcranspriichcn. 

Durch dieAnbindung eines Ileimreeliners iiber einen Ser- 
ver an den Fahrzeugrechner kann der Kraftfahrzeugfiihrer in 
Ruhe vor Fahrtantritt Adressen, Termine, Fahrerpraferen- 
zen, Online-Dienste und so weiter editieren und iiber den 
Server an den Fahrzeugrechner iibcrfragen. Dadurch laBt 
sich die Menge der zu ubertragenden Daten erheblich redu- 
zieren, so daB Dateniibermittlung wiihrend der Fahrt den 
Kraftfahrzeugfiihrer niehl iiberlordeil. sondern dal.i iiber die 
Fahrerpraferenzen bereits eine Vorselektion stattfindet. Wei- 
ter ermoglicht das Fahrzeug-Multimediasystem eine Rou- 
tenplanung vom Heimrechner und die Ferndiagnose des 
Kraftfahrzeuges fur Service- und Kontrollzwecke. Zusatz- 
lich konnen vom Heimrechner aus Fahrzeugkomponenten 
wie beispieisweise eine Standheizung angesteuert werden. 
libenso lassl sich ein eleklromsehes I jhrlenbnch realisicrcn, 
dessen Daten automatisch an den Heimrechner iibertragen 
werden, wo diese zur weiteren Vcrarbcitung wie beispieis- 
weise fur Spesenabreehnungen zur Verfiigung stehen. Des 
weiteren crnioglichl der Einsat/ eines zenlralen Servers, daB 
die Daten zentral editiert und aktualisiert werden konnen. So 
werden Konflikie vennieden mil sich ahnelnden Dalenhe- 
standen, die auf untcrschicdhchcn Endgcralen, wie Ilcim- 
reehnern odei falirzeugreehnern unabhangig voncinandcr 
bearbeitet werden. AuBerdem kann realisiert werden, daB 
die Daten in einem einheitlichen Format vorliegen und 
Drittbenutzer auf zumindest einem Teil der Daten zugreifen 
konnen. Durch ein einheitlicbes Datenfonnat ist es auBer- 
dern nicjglieh, diese iiber einen Browser zu edilieren. Unler 
dem Begriff Heimrechner werden allgemein alle fur die Da- 
teniibertragung geeigneten Endgerate wie beispieisweise 
PCs, Mobilfunktelefone oder PDAs (Personal Digit Assi- 
stant) verstanden. Der Begriff Server umfaBt allgemein ei- 
nen externen Diensteanbieter. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines bevorzug- 
ten Ausfiihrungsbeispiels nalier erlautert. Die Figur zeigen: 

Fig. 1 ein schematisches Blockschaltbild eines Fahrzeug 
Multimediasystems und 

Fig. 2 ein FluBdiagramm der Terminabarbeitung. 

In der Fig. 1 ist die schcmatischc Grundstruktur des Fahr- 
zeug-Multimediasystems 1 als Blockschaltbild dargestellt. 
Das Falrrzeug-Multimediasystem umfaBt einen Server2 mit 
einem Browser insbesondere einem sogenannten Micro- 
browser, einen Heimrechner 3 und einen Fahrzeugrechner 4. 
Der Heimrechner 3 ist bidircktional mit dem Server 2 vcr- 
bunden, wobei als Ubertragungsmedium beispieisweise das 
ISDN-Festnetz dient. Der Fahrzeugrechner 4 ist ebenfalls 
bidirektional mit dem Server 2 verbunden, wobei hier als 
Ubertragungsmedium ein Mobilfunknetz (GSM, GPRS, 
UMTS, EDGE) vorzugsweise zur Anwendung kommt. Der 
Server 2 kann dariiber hinaus mit Online-Diensten 5, Push- 
Channels 6, Internet-Seiten 7 und Mailing-Listen 8 verbun- 
den werden bzw. kann auf diese zugreifen, wobei die Auf- 
zahlungen nur beispielhaft sind. Des weiteren ist der Fahr- 
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zeugrechner 4 mit einer Schnittstelle zur Kommunikation den miissen. Hierzu wird zunachst iiberpriift, ob ein Termin 
mit einem beispielsweise in einem Schliissel integrierten ansteht. Steht kein Termin an, so wird der Kraftfahrzeugfiih- 
Transponder 9 ausgebiidet. rer akustisch oder visueli gefragt, ob eine Navigation zu ei- 
Auf dein Server 2 liegen die person licl ic Dalen eines neni On gewiinschl wird. Wird dies verneinl, so wird das 
Kraftfahrzeugfuhrers, Fahrzeugdaten und Infomiationen 5 Abfrageprogramm gestoppt. Ansonsten wird der Name und 
abonnierbarer Datendienste, wie beispielsweise Mailing Ort eingegeben. Ebenso wird bei einem anstehenden Termin 
Lists und Push-Channels. Auf diese Daten kann der Kraft- angefragt, ob navigiert werden soli. 1st die Adresse nicht 
fahrzeugfiihrer online vom Heimrechner 3 oder dem Fahr- vorhanden, so wird zur Eingabe der Adresse aufgefordert. 
zeugrechner 4 zugreifen und verandern. Ebenso ist es mog- 1st die Adresse vorhanden oder eingegeben worden, so wird 
lich, die Daten offline zu bearbeiten und anschlieBend mit to diese an das Navigationssystem ubergeben und eine Route 
dem Server 2 zu svnchronisicren. Niihen sieh der Kralil'alir- /.inn 1 ahr/.iel bcrechncl. Das Navigalionssv slcni kann dann 
zeugfiihrer mit dem Transponder, so kann im Rahmen einer die voraussichtliche Fahrtzeit abschatzen. Kann der Termin 
bekannten Zugangsberechtigungsuberprutung der Kraft- voraussichtfich nichl piinktlich eingehalten werden, so wird 
fahrzeugfiihrer identifiziert werden. Der Fahrzeugrechner 4 der Kraftfahrzeugfiihrer gefragt, ob telefonisch, per Email 
ruft dann cin dem Kraftfahrzeugfiihrer zugcordnctcs Fahr- 15 oder Fax die Vcrspatung angekundigt werden soil, 
profil auf, das beispielsweise Einstelhingen liinsiehllieli des Eine weitere Moglichkeit besteht darin, dem Kraftfahr- 
Sitzes, der Spiegel, des Lenkrads, der Ktimaanlage und ahn- zeugfiihrer auf ihn abgestimmte Informationen zu einem 
liches beinhaltet. Diese Daten kdnnen hereits vorab vom Point of Interest zur Verfiigung zu stellen. Dies soil nun ex- 
Server 2 zum Fahrzeugrechner 4 gesendet worden sein oder emplarisch am Beispiel einer Restaurantwahl naher erlautert 
aber worden nach der Identifikation online vom Server 2 gc- 20 werden. In den auf dem Hcim-PC cditicrtcn Fahrcrprafcrcn- 
laden. Die Synchronisation der Dalen vom Server mil dem zen kann der Kraftfahrzeugfiihrer ein Profil vorgeben. Die- 
Fahrzeugrechner 4 kann dabei unterschiedlich ausgebiidet ses beinhaltet beispielsweise die Gewichtung und Boolsche 
sein. Je nach Konfiguration kann die Synchronisation nachts Verkniipfung der bevorzugten Restaurants, wobei auch Ta- 
zu giinstigen Online-Tarifen, beim Driicken einer Online- geszeiten beriicksichtigt werden. Ein Beispiel fiir ein derar- 
Taste, in eingebbaren zeithchen Abstanden oder durch eine 25 tiges Profil ware: "Am liebsten Italienisch, wenn nicht Italie- 
Eingabe Uber den Heinrrechner 3 erfolgen. Daniil eine Svn- msch, dann FranzOsisch oder Russisch, aber nicht Japa- 
chronisation auch bei abgestelltem Fahrzeug erfolgen kann, nisch.". Weiter kann in dem Profil angegeben werden, bis zu 
ist der Falirzeugrechner 4 mit einer gegen MiBbrauch gesi- welcher Entfernung von der aktuellen Position Restaurants 
cherten Wake-up- Funktion ausgebiidet. Tiber die Wake-up- beriicksichtigt werden sollen oder wie viele Restaurants ma- 
Funktion kann der Zugriff bzw. Synchronisation beschrankt 30 ximal angezeigt werden sollen, Durch dieses Profil wirdbe- 
werden, so daB beispielsweise nur ausgewahlte Konfigura- reits sichergestellt, daB dem Kraftfahrzeugfiihrer nur eine 
tionen veranderbar sind oder aber nur Statusmeldungen des begrenzte Anzahl an relevanten Informationen vorgeschla- 
Kraftfahrzeuges abrufbar sind. Somit kann beispielsweise gen werden, um den EntscheidungsprozeB zu beschleuni- 
der Kraftfahrzeugfiihrer von seinem Heimrechner uberprii- gen. Die Fahreridentifikation und der Standort werden an 
fen, ob alle Fenster des Kraftfahrzeuges geschlossen sind 35 den Server iihertragen. Der Sensor slelll dann aulgnind sei- 
oder aher ob noch cine Bcleuchlung eingcschallel isl. Von nor vorhandenen Daienbasis (ggf. durch Zugrilf auf andere 
seinem Heimrechner 3 kann dann del K ill! il n ugluhrcr Datcnbankcn) und des Profil cine Vorschlagslistc zusam- 
gegebenenfalls das 1 'enslei seliliel.ien oder die Beleuelitung men, die dann vom Server zum Fahrzeugrechner iibertragen 
ausschalten. Des weiteren ist es moglich, daB der Kraftfahr- wird. Nach der Auswahl durch den Kraftfahrzeugfiihrer 
zeugfiihrer von seinem Heimrechner die Standheizung ein- 40 wird dann die Adresse des ausgewablten Restaurants in das 
schaltet, so daB dieser bereits bei Fahrtantritt ein vorge- Nasigaiionss\ sieni cingelcscn und die Zielfiihrung dorthin 
warmtes Kraftfahrzeug vorfindet. Dies ist insbesondere gestartet. Auf Aufforderung werden zusatzliche, detaillierte 
dann von Vorleil, wenn die FahrlanlrilLszeilen schwanken, Informationen wie Offnungs/.eiien, Ruheluge, Speisekarle, 
so daB Timer Programmierunaen der Standheizuna aus- Bild vom Restaurant geliefert. Offnungszeiten und Ruh- 
schciden. Dabei kann weiler vorgeselien sein. dab fur ein- 4s etage konnen selhsl\eisl:imllieli auch hereits bei der Aus- 
zelne Funktionen eine direkte Kommunikation zwischen wahl beriicksichtigt werden. Auch eine automatische Tisch- 
TTeimrechner und Fahrzeugrechner moglich ist. Hierzu ge- bestellung ist moglich. 

hort neben der Standheizung auch die Positionsabfrage des Eine weitere Moglichkeit des Systems besteht darin, am 

Kraftfahrzeugs. Dabei wird die Kommunikation via Server Heimrechner eine Route zu planen und diese geplante Route 

bevorzugt fiir Anwendungsfalle wie Flottenmanagement. 50 iiber den Server an den Falirzeugrechner in das Navigations- 

Sucht hingegen der Kraftfahrzeugfiihrer sein Fahrzeug auf system einzuspielen. Die Routenplanung erfolgt vorzugs- 

einem groBen Parkplatz oder in einer SeitenstraBe, so wird weise online mit. TTilfe eines Rout.enplanungsprogramms, 

die direkte Kommunikation bevorzugt. Wird das Mobil- das iiber einen konventionellen Internetbrowser bedient 

funknetz auch zur Absctzung cincs automatischen oder ma- werden kann und auf dem Server arbcitct. Kartcnmatcrial 

nuellen Notrufs verwendet, so hat der Notruf hochste Priori- 55 und Routeninfonnationen werden vom Server via HTML an 

tat und andere Dateniibertragungen werden unterbrochen. den Heimrechner iibertragen. Die geplante Route wird dann 

In der Fig. 2 isl cin I 'Inbdiagramm fiir eine beispielhafte auf dem Server m einem zum Navigationssystem kompati- 

Dateniibernahme und Datenweiterverwendung dargestellt. blen Format abgespeichert und zum Fahrzeugrechner iiber- 

Zunachst werden Adrcsscn, Tcrmine und ahnlichcs auf dem tragen. Bcim Abfahrcn der Route kann dann die Point of In- 

Heimrechner b/.\\ . Tleini-PC ediiierl /usiii/fieh werden On- 60 lerest-Funklion zur Anwendung koimnen und zu ausge- 

line-Dienste, Push-Channels, Internet-Seiten, Mailing-Li- wahlten Punkten Serviceinformationen nach fahrerspezifi- 

sten auf, dem Heim-PC eingerichtet bzw. ausgewahlt. An- schen Kiiterien ausgegeben werden. 

schlieBend werden die auf dem Heim-PC vorliegenden aktu- Zusatzlich besteht die Moghchkeit, Informationsdienste 

ellen Daten zum Server iibertragen. Je nach Ausfiihrungs- bzw. abonnierbare Datendienste gemaB der Fahrerpraferen- 

forai werden dann die Daten vom Server zum Fahrzeug- 65 zen einzuspielen, Beispielsweise erhiil der Kralifahr/eug- 

rechner iibertragen. Nach der zuvor beschriebenen Identifi- fiihrer von einem Content-provider vereinbarte Informatio- 

kation des Kraftfahrzeugfuhrers findet ein Check-up statt, nen per E-Mail oder als Push-Client beispielsweise Borsen- 

ob gegebenenfalls bestimmte Aktionen durchgefiihrt wer- berichte. Beim Eintreten definierter Situationen wie bei- 
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spielsweise "Tankfiillung betragt nur noch 101", werden 
vom Fahrzeugrechner Kratttahrzeugdaten wie beispiels- 
weise Fahrzeugposition und Durchschnittsverbrauch an den 
Server mil zugehorigem Diensl iiberlragen. Dieser Diensl 
liefert dann passend zur Situation geeignete Infotmationen 5 
wie beispielsweise die nachstgelegene Tankstelle. Des wei- 
teren kann der Kraftfahrzeugfiihrer auf Anfrage von einem 
installierten Abodienst Informationen wie beispielsweise 
"Wetter am Zielort" abrufen. 

Weiter besteht die Moglichkeit zur Realisierung eines 10 
elcklronischen falirlenbuchs. Ilier/.u is! deni Fahrzeugrech- 
ner ein Bedienelement zugeordnet, mittels dessen das Fahr- 
tenbuch aktivierl bzw. deaktivierl werden kann. Die fahrten- 
buchrelevanten Daten wie Uhrzeit, Ort, erkannter Kraftfahr- 
zeugfiihrer und ahnliches werden vom Fahrzeugrechner cr- 15 
faBt und an den Server iibertragen. Dabei isl weiter vurgese- 
hen, daB der Kralilahrzeuglubrer zusatzliche Iniorniation 
wie beispielsweise den AnlaB der Fahrt in den Fahrzeug- 
rechner eingeben kann, wobei diese ebenfalls an den Server 
iibertragen werden. Jc nach Anfordcrung an das Fahrtcn- 20 
buch kann eine konlinuierliche jeweils Zeil und Orl beinhal- 
tende Ubertragung vom Fahrzeugrechner an den Server er- 
folgen. Ebenso wird das Ende der Fahrt an den Server iiber- 
tragen. Vom Server werden dann die Daten an den Heim- 
rechner iibertragen, wo diese archiviert oder fur die weitere 25 
Aufarbeitung zur Verfiigung slehen. 

BEZUGSZEICHENLISTE 

1 k'ahrzcug-Mulliincdiasxsleni 30 

2 Server 

3 Heimrechner 

4 Fahrzeugrechner 

5 Onlinc-Dicnste 

6 Push-Channels 35 

7 Internet Seiten 

8 Mailing-Listen 

9 Transponder 

Patentanspriiche 40 

1. Verfahren zur informativen Unterstiitzung eines 
Kraftfahrzeugfiihrers tniltels eines Fahrzeug-Mullime- 
diasystems (1), umfassend einen Fahrzeugrechner (4), 
cincii externen Server (2) und mil dem Server (2) ver- 45 
bundene externe Netzwerke und Heimrechner (3), wo- 
bei der Server (2) und der I 'ahrzeugrechner (4) iiber ein 
drahtloses Kommunikadonssystem bidirektional-kom- 
munizierbar ausgebildet sind, umfassend folgende Ver- 
fahrensschritte: 50 

a) Editieren von Adressen, Terminen und Fahrer- 
praferenzen auf dem Heimrechner (3), 

b) Ubertragen der Daten vom Heimrechner (3) 
auf den Server (2), 

c) Ubertragen der Daten vom Server (2) zum 55 
Fahrzeugrechner (4) und 

d) dialogmaBiges Abarbeiten ausstehender 'ler- 
mine durch den Fahrzeugrechner (4). 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gckcnnzcich- 
nel, daB die Abarbeilung unler HinschluB eines Naviga- fid 
tionssystems vorgenommen wird. 

3. Verfahren zur infonnaliven Uniersliitzung eines 
Kraftfahrzeugfuhrers mittels eines Fahrzeug-Multime- 
diasystems (1), umfassend einen Fahrzeugrechner (4), 
einen externen Server (2) und, mil dem Server (2) ver- 65 
bundene externe Netzwerke und Heimrechner (3), wo- 
bei der Server (2) und der Fahrzeugrechner (4) iiber ein 
drahtloses Kommunikadonssystem bidirektional-kom- 
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munizierbar ausgebildel sind, umfassend folgende Ver- 
fahrensschritte: 

a) Editieren von Fahrerpraferenzen auf dem 
Heimrechner (3), 

b) Ubertragen der Daten vom Heimrechner (3) 
auf den Server (2), 

c) Ubertragen der Daten vom Server (2) zum 
Fahrzeugrechner (4), 

d) Abfragen von Zusatzinformationen fiir Points 
of Interest durch den Kraftfahrzeugfiihrer oder au- 
tomatisches Ubertragen abonnierbarer Dienste 
durch den Server (2) gemaB der Fahrerpraferenz, 

e) Ubertragen der Abfrage und von Kraftfahr- 
zeugzustandsdaten wie beispielsweise die Fahr- 
zeugposition an den Server (2), 

f) Zusammenstellung der gewiinschten Informa- 
tionen durch den Server (2) unter Zugriff auf Da- 
tenbanken und andere Tnformationsquellen unter 
Ik-riicksichligung der Fahrerpraferenzen und 

g) Ubertragen der Zusammenstellung vom Server 
(2) an den Fahrzeugrechner (4). 

4. Verfahren nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net, daB vom Kraftfahrzeugfiihrer aus der Zusammen- 
stellung ausgewahlte One in das Navigationssystem 
iibernommen werden. 

5. Verfahren nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB fiir ausgewahlte Orte oder Veranstaltun- 
gen automatische Buchungs- oder BestellmaBnahmen 
durchgefiihrt werden. 

(). Verfahren zur informativen Unterstiitzung eines 
Kraftfahrzeugfuhrers mittels eines Fahrzeug-Multime- 
diasvslems ( 1 1, umfassend einen fahrzeugrechner (4), 
einen externen Server (2) und mit dem Server (2) ver- 
btindene eMerne Netzwerke und Heiinreehner (3), wo- 
bei der Server (2) und der Fahrzeugrechner (4) ii ber ei n 
drahtloses Koinnitiiiikalionssx sletn hidireklional-kom- 
niunizicrbar ausgebildet 1st, dadurch gekennzeielinel. 
daB vom Heimrechner (3) oder einem Servieestellen- 
rechner iiber den Server (2) vom Fahrzeugrechner (4) 
Kraftfahrzeugzustandsdaten abrufbar sind und einzelne 
Komponenten des Kraftfahrzeuges iiber den Heim- 
rechner (3) oder den Servicestellenrechner veranderbar 

7. Verfahren nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
nei , dab vom TTeimreehner die Slaiidhei/.uiig des Ki ail - 
falirzeuges aktivierbar ist. 

S, Verl'ahren zur inl'ormativen Unterstiitzung eines 
Kraftfahrzeugfuhrers mittels eines Fahrzeug-Multime- 
diasystems (1). umfassend einen Fahrzeugrechner (4), 
einen externen Server (2) und mit dem Server (2) ver- 
bundene externe Netzwerke und Heimrechner (3), wo- 
bei der Server (2) und der Fahrzeugrechner (4) ein Be- 
dienelement zur Aktivierung eines elektronischen 
Fahrtcnbuchs zugeordnet isl. umfassend folgende Ver- 
fahrensschritte: 

a) Aktivieren des elektronischen Fahrtenbuchs 
durch Uet.at.igung des liedienelementes, 

b) Erfassen der fiir das elektronische Fahrtenbuch 
rclcvanten Fahrzcugdatcn, 

c) Ubertragen der Fahrzeugdalen an den Server 
(2) und 

d) Ubertragen der Fahrzeugdaten an den zuge- 
ordneten Heimrechner (4). 
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